Zylinderkopfdeckel (Ventildeckel) und "PCV"
(by Bongi)

Der Schlauch, der in den Ansaugluftkanal direkt

vor dem Turbo endet [A], saugt die Blow-by .

Gase an wo sie mit der Luft vermischt werden g e I T
[/m Bild eine uralte Ausfiihrung]. Direkt am e,
Ubergang Zylinderkopfdeckel <-> Schlauch sitzt
ein Ventil. Es gibt noch eine zweite Absaugung:
Hinten rechts verlasst dieser Schlauch den
Zylinderkopfdeckel und darliiber werden die
Gase direkt in den Ansaugkrimmer geleitet [B].
Hier sitzt vor dem Schlauch auch wieder ein
Ventil.

Welches der beiden Ventile 6ffnet, also ob die
Gase Uber den Turbo laufen, oder direkt in den
Einlasskrimmer landen, entscheidet der
Ladedruck. Bei hohem Ladedruck werden die

Gase Uber den Turbo eingesaugt und das

Ruckschlagventil fur die direkte Ansaugung
schliesst. Bei niedrigem Kompressor- bzw.
Ladedruck kénnen die Gase direkt in den

Einlasskrimmer eingebracht werden, denn Modifikation
solange der Motor im "Saugbereich" arbeitet "Oberdruckventil”
herrscht hier ja Unterdruck. Dann schliesst das

Ruckschlagventil fur die Ansaugung in den
Kompressor.

Ein weiteres Ventil im inneren des Zylinderkopfdeckels fur den Blow-by Kanal begrenzt die
Ruckfiihrung der Gase aus dem Kurbelwellengehause. Das Ventil steuert die Menge an Gas, die
Uberhaupt vom Kurbelwellengehause aus dem Zylinderkopfdeckel zurtickgefihrt wird - im
Kurbelwellengehause herrscht somit immer ein nicht zu grosser Unterdruck. Der Deckel dient also
der Gasruckfihrung, hat aber auch einen Grob- und einen Feindlabscheider mit drin, damit wirklich
nur Gas und nicht das Ol selber im Ansaugtrakt und spater im Brennraum landet (was beim
Direkteinspritzer neben der fehlenden Benzingasnebel-Spllung immer der Grund flr die verkokten
Ventile ist).

Ausserdem gibt es im Deckel aus Sicherheit noch ein Uberdruckventil, das direkt nach aussen
fiihrt [eine spatere Modifikation], ein Riickschlagventil zur Olwanne und jede Menge Kanéle, die
die Gase und das abgeschiedene Ol an die richtigen Stellen leiten. Der Zylinderkopfdeckel ist also
ein ziemlich aufwendiges Teil mit 5 Ventilen.

Wikipedia:

"Unter Blowby versteht man das bei der Kompression in einem Verbrennungsmotor oder
Kolbenverdichter an den Kolbenringen vom Arbeitsraum in den Triebwerksraum vorbeistreifende
Gas. Er betrdgt selbst bei optimaler Abdichtung ca. 0,5% bis 2% des gesamten Gasvolumens.
Wéhrend des Verbrennungstaktes gelangt heil3es und mit oft aggressiven Schadstoffen
verunreinigtes Gas in das Kurbelgehéuse. Neben der stirkeren Belastung des Motoréls ist daher
auch eine Entliiftung des Kurbelgehduses nétig. Diese endet meistens im Luftfilterkasten bzw. der
Airbox ). Das entwichene Gas wird daher beim ndchsten Arbeitstakt wieder angesaugt und
entweicht so weitestgehend nicht direkt in die Umwelt. Ein weiterer Nebeneffekt ist das Mitreil3en
von unverbrannten Kraftstoffresten, insbesondere beim Kaltstart, was zur Olverdiinnung des
Motordls fihrt."

") Nicht beim THP Motor
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So sehen die (aufgeschnittenen/zerlegten) Ventile im Zylinderkopfdeckel aus.

Das Ruckschlagventil

der Saugseite _Das Blow off
(gleiches auf der Turboseite) Das Blowby-Ventil  das Rickschagventil Uberdruckventil
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Von unten sieht der Deckel wie aus einem Guss aus.

Dies ist das Ruckschlagventil des
Fein-Olabscheiders

Absaugung der Blow-by
Oldampfe



Schematische Darstellung der "PCV".
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% Bemerkung Nockenwellensensor: Er sitzt im
Zylinderkopfdeckel/Ventildeckel und ist nicht innerhalb p @ u 1 E $mwE | 172
am Zylinderkopf befestig. Das macht ihn sehr sensibel Generische
flir den Empfang der Impulse des darunter liegenden

Geber—Zahgkragzes. Wgnn der Deckel nicht 1g 00 %-ig Kurbeluel len-5tel 1=
passgenau anlieg, z.B. wegen (entbehrlicher)
Dichtungsmasse, kann es schon zu Fehlern, manifestiert
durch den beriichtigten P0016 Fehlercode, kommen.
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